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1. Que Problemas ?

> (des)Estruturacao urbana
»(in)Viabilidade do Transporte Publico Urbano
> Dominio do Transporte individual

» Fraca qualidade de vida Urbana

b
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(des)Estruturacao urbana (I)

e Tracos dominantes do Desenvolvimento Urbanistico:

» Periferizacao /descontinuidade/desligamento urbano

» Localizacdo excéntrica de equipamentos e Servi¢cos nas
margens dos nucleos urbanos- solos mais baratos

Novas centralidades mono-funcionais
Predominio da urbaniza¢cao nova versus reabilitacao

Declinio dos centros onde o tecido urbano €& mais
compacto e onde sao viaveis 0s transportes publicos e o
andar a pé.

» Aumento das distancias das deslocacodes

V V VY

(Dinamica recente tende a contrariar a trajetoria seguida)

desourb
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(des)Estruturacao urbana — consequéncias
mobilidade sustentavel (I1)

» Predominio-das deslocacdes em automovel
(congestionamento, sinistralidade rodoviaria, consumo de
tempo, consumo energético, aumento CO,, ruido )

» Perda de peso do TP e do “andar a pe” — ciclo vicioso

Reparticao Modal

> 100 mil hab.
50~ 100 mil hab.
20 - 50mil hab.
10 - 20 mil hab.

<10 mil hab.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

A Pé Autocarro
ﬂ Eléctrico ou Metropolitano Comboio

Transporte Colectivo Emp. Escola Automovel ligeiro particular

desourb Motociclo ou bicicleta



. I

(in)Viabilidade do Transporte Publico Urbano (I)

» Transportes publicos sem escala para garantir uma boa
cobertura territorial e periodos de funcionamento e horarios
frequentes

» Muito baixa procura, ou procura muito disseminada

» Concorréncia do automovel e decréscimo da procura de
transportes publicos na origem da rarefacao da oferta

» Deficit operacional das empresas de TP - insuficiéncia

de financiamento publico para garantir sustentabilidade financeira
— endividamento

> Ciclo vicioso BAIXA“PROCURA — MENOS OFERTA -

MENOS PROCURA. — POP A DEPENBENTE . DO
) AUTOMOVEL, DO TAXI OU IMOVEL SEM DIREITO A
NOBILIDADE

desour
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Dominio do Transporte individual (1)

> Auséncia de alternativas ao Tl exclul muitos
cidadaos do acesso a mobilidade

Reparticao Modal

22, 7% 59’9%

Em Portugal

ha 40% de Agregados
Familiares sem
VEICULO

2,7%

14,7%

 Ligeiro passageiros B Ciclomotor O Motociclo O Outros

1! :
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Dominio doTransporte individual (I1)

» Paradigma da posse e uso do automovel,.lobby e
receitas da sector, contaminam-os-poderes publicos que
privilegiam obras”a=favor do T, consumindo recursos
elevados” para garantir, fluidez™ e capacidade
suplementares arede viaria e ao-parqueamento

» Concorrénclia do-automovel face aos Transportes
Publicos impede melhor oferta e qualidade de servico

> Novamente um.ciclo vicloso

>

arranjo um carro os
transportes publicos andam
vazios e acabam por quase
desaparecer!

o TP nao tem
qualidade?
Tenho que arranjar um
carro!

"
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Fraca qualidade de vida urbana (l)

» Degradacao da qualidade do espaco publico urbano —
consumo excessivo de espaco com vias e
estacionamento

» Trafego intenso nas principais vias urbanas, velocidades
elevadas, congestionamento, poluicao, acidentes

» Em geral, os problemas sao comuns - falta de lugares de
estacionamento, circulacao de veiculos “parasita” a
procura de lugar, estacionamento em dupla fila e
desordenado, cargas e descargas caoticas

» Nas areas de maior procura o estacionamento é quase
sempre barato o que favorece o uso do Tl

desourb
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Fraca qualidade de vida urbana (ll)
» Sacrificio do espaco —rua para 0 peao e outros modos

» Sensacao de inseguranca especialmente para os mais
vulneraveis

» Solugoes para andar a pée muito‘desqualificadas:

o Passeios estreitos, muitas vezes obstruidos por automaveis ou
“lixo urbano”.

» Descontinuidade de percursos e falta de conforto (qualidade do
pavimento, auséncia de manutencao)

» Solucoes alternativas, nao poluentes, silenciosas e
mais Dbaratas de transporte como a Dbicicleta,
praticamente ausentes (dinamica comportamental atual

spesta lentamente a alterar a situacgao)

desourb
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Fraca qualidade de vida urbana (lll)
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2. Que Respostas ?

> QUESTOES PRIORITARIAS 2010 - 2020 - SITUACAO
PORTUGUESA

REVITALIZACAO URBANA DAS CIDADES

APOSTA NO TRANSPORTE PUBLICO

GESTAO INTELIGENTE DO ESTACIONAMENTO

GESTAO INTELIGENTE DA CIRCULACAO - SOLUCOES DE
ACALMIA DE TRAFEGO

PROMOCAO DOS MODOS SUAVES

>
>
>
>

desourb
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Questf')es prioritérias 2010 - 2020 - situacao Portuguesa

Onde se jogam as mudancas nas cidades?

s 1. Desenvolver redes de centralidades articuladas com
i condicOes de acessibilidade;

2. Conter a expansao urbana em “mancha de 6leo”
estruturando os territorios urbanos fragmentados;

('#° 3. Integrar as redes de transportes e estruturar as areas de
: baixa densidade de ocupacao peri-urbanas articulando-as
com as redes de centralidades;

4. Densificar o uso urbano em areas de acessibilidade
(potencial) elevada;

5. Valorizar e integrar urbanisticamente as interfaces de
transportes e acessos aos TP;

6. Promover bons servicos de transportes e corredores
dedicados a transportes publicos e a modos suaves;

7. Desenvolver e qualificar a rede de percursos pedonais;

8. Ordenar a oferta de estacionamento em funcao de tipos
de acessibilidade considerados desejaveis.

Os PDM, PU e PP e a Gestao Urbanistica
Sao chave para estes Desafios

desourb
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Aposta na Revitalizacao urbana das cidades
» Reordenar arede de centralidades

>Localizar seletiva (e estrategicamente) as novas areas de
grande atracao de deslocacdes, como equipamentos e servi¢cos
publicos (hospitais, universidades, escolas, empresas, centros
comerciais)

» Recuperar o urbanismo de proximidade / revitalizar 0s centros
das cidades

g N déﬁ?g e
2 x . AT ”r":?m' :

desourb Beja — Largo de Sao Joao, antes e depois (C.M.Beja)
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Aposta no Transporte Publico (1)

> Promover

> Desenvolver e

> Valorizar

O Transporte Publico

PARAGEM

« 2000 27
e 2005:50
e 2010: 65
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Aposta no Transporte Publico (I)

> Melhor integracao modal — alternativas de transporte
»> Melhor cobertura territorial € maior amplitude de horarios
» Maior fiabilidade e mais frequéncia « Controlo do

: ; estacionamento
» Melhores infraestruturas de apoio | em dupla fila
» Ofertas mais diversificadas | * Corredores bus

y * Prioridade aos TP

> Integracao tarifaria * RestricGes ao Tl
» Precos alcancaveis | »

O Redugdo dos efeitos do V
congestionamento e das baixas

velocidades comerciais Aumento da Procura

do Transporte publico

O Maior equilibrio na
7D concorréncia Tl /TP
Y

desourb
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Aposta no Transporte Publico (l1)

Promover, criar e valorizar solucdes de
transporte publico ndo convencionais

e Transporte flexivel
* Transporte a pedido
*Taxi coletivo

> Redes e servicos em todo o espaco urbano |
ajustadas as caracteristicas da procura;
servico noturno; ao fim de semana.

| e I L]
CIRCULAR URBANA DE LEIRIA

uuuuuu

Linha Azul Portalegre

Entroncamenta
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Aposta no Transporte Publico (V)

Introduzir solucdes de sistemas e servicos inteligentes
de transportes (ITS)
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» Gestao, exploracao da circulacao

»Melharia da informacao ao publico .
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Aposta na Gestao Inteligente do Estacionamento

Usar as politicas de estacionamento
sy . ] L !
(indices, preco e duracao/rotatividade) para: 7 ‘m’.'ﬂ‘ “"r‘?ﬁ
» Reduzir utilizagao do Tl , principalmente . .- = "

onde ha oferta de TP ‘ i

> Melhorar a qualidade de vida urbana das
cidades

Estacionamento ordenado - Entroncamento

desourtil
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Aposta na Gestao inteligente das Circulacoes
Solucdes de Acalmia de Trafego

Implementar
Zonas 30/ zonas residenciais m H
ou de coexisténcia =
» Reduzir os volumes de trafego e a velocidade

» Melhorar as condicoes de circulacao dos modos
suaves - andar a pé e bicicleta

» Alterar comportamentos
» Controlar o desenho do espaco urbano

LA N | o

d eso Urb Woonerf em Rijswijk, Holanda -

Rehttp://www.greeninfrastructurewiki.com/page/Woonerf



Aposta na promocao dos Modos Suaves

» Requalificar urbanisticamente o Iy s
centro das cidades -

Garantir continuidade (segurancae g !
conforto) aos percursos pedonais e e
ciclaveis

> Promover ruas pedonais/comerciais

> Eliminar Barreiras e
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Sén Sebastian - Antigaﬁmarginal
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3. Como Chegar La?

trategias de Planeamento e Gestao
de Gestao da Mobilidade

o

de‘S’gsrb > / ,:'ﬁ e
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Politicas e Estratégias de Planeamento e Gestao (l)

1) Nos Planos Municipais de Ordenamento do Territorio

» Valorizacao das questoes de Acessibilidade, Transportes e Mobilidade
nos PMOT — PDM, PP e PU - e nos respetivos regulamentos gue orientam
a gestao

2) Na Gestao urbanistica
» Regras para alocalizacao e licenciamento de novas ocupacgoes:

o .

desourb

Em particular polos geradores e atractores de trafego;
Indices urbanisticos (intensidade de uso):;
Indices de estacionamento (diferenciados);

Dimensionamento e desenho - perfis de eixos viarios (incluindo
estacionamento e modos suaves);

Parametros minimos e maximos de estacionamento;
Regras para cargas e descargas.
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Politicas e Estrategias de Planeamento e Gestao (ll)

3) Nos Planos de Acessibilidades Transportes e Mobilidade
» Desenvolvimento de:
» Planos de*“ Mobilidade e Transportes (PMT) ou estudos (EMT) e

programas de acao (PAMT)
= Planos de Mobilidade de Empresas. e Polos (PMEP) ou estudos (EMEP)

e programas de acao (PAEP)

» Desenvolvimento de outros Planos ou Estudos de Transportes
especifices ou Programas de Ac¢ao, direcionados.para resolver problemas

— exemplos: - L <

* Criagao ou Reestruturacao . Estudos ou 1 PIanoIiProgra[n g ddebA(;_alo "
de redes e servicos de Planos de para dromoc;go a bicicieta
Transporte publico urbano , ~ T ot andar a pe
(TPU) circulagao e/ou * Projectos de redes de

~ tacionament ' :
* Implementacéo de estacionamento |nfr§1e§trturas.
. » Estudos de * ciclavel
solucoes de transportes )
g trafego * pedonal
flexiveis : e
.. { * Estudos de Micro-logistica
Urbana

m\las Medidas de Gestédo da Mobilidade

i b 23
desourb
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Medidas de Gestao da Mobilidade (Mobility
Management)

A Gestao da Mobilidade pretende promover o transporte sustentavel, alterando as
atitudes e o comportamento dos cidadaos.

No amago da Gestdo da Mobilidade estao medidas soft, (por exemplo, a
informacédo e a comunicagao, a organizagcdo de servicos e a coordenacao de
actividades de diferentes parceiros). Medidas que reforgam na maior parte dos casos
a eficacia de medidas hard no ambito do transporte urbano (por exemplo, novas
linhas de eléctricos, estradas e ciclovias).

As medidas de Gestao da Mobilidade (em contraste com as medidas hard) n&o
exigem necessariamente avultados investimentos financeiros e podem ter um
elevado racio custo-beneficio.

Raramente estédo isoladas, surgindo frequentemente integradas num conjunto
de medidas, ou seja, campanhas de informacao conjugadas com infra-estruturas,
politicas de precos ou regulamentacdes.

Fonte EPOMM — European Platform on Mobility Management; Consorcio MAX

"

desourt
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Medidas de Gestao da Mobilidade - Exemplos

»Racionalizacao do uso do »>Servicos de transportes
automovel publicos

» Utilizacao de novas tecnologias >Promocao do uso dos Modos
aplicadas a gestéo da frota de suaves

veiculos de empresas

»Utilizacao de novas tecnologias
»Gestao da oferta de nos processos de trabalho

»Flexibilizacao de horarios
»Formacgao em Eco-conducao

Eﬁqﬁh : .

estacionamento nos polos de
emprego

Carpooling

mmlwrmg

Estacionamento para
'y Carsharing carpoolers Modos suaves

desourb

Flexibilidade horario

titulos de transporte
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Uma gestao integrada e integradora

Combined Mobility- Novo conceito de organizacao da mobilidade moderna

Combina servic¢os classicos de transportes com percurso, horario e paragens-definidos
com servigcos de transporte inovadores e flexiveis assegurando uma
completa e coerente oferta de mobilidade

A“mobilidade combinada” parte do
reconhecimento de que varias
cidades estao hoje “abertas” 24
horas, 7 dias por semana, para
responder a necessidades dos
cidadaos.

Pressup0®e ainda um conceito-chave,
“a alternancia modal”, isto é permite
usar em cada dia o0 modo ou
combinacao de modos que melhor se
ajusta a agenda desse dia.

Organizacao e gestao baseia-se em
ITS e no conceito de plataforma
integrada de mobilidade inteligente

desourb

Combined Mobility

Collective use Individual use

Taxi

Train, tram,

bus, metro Rent-a-bike (a-car)

Public

Shared%taxi
access 3 Car-sharing
DRT . .
(demand responsive) Bike sharing
Chartered services Bike
Private - |
Car pool
dCCess

Pedestrian
Car

Combined Mobility Platform scope UITP, Focus paper

=
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Desafio da Mobilidade Inteligente
Envolvimento dos Players e Sociedade

> Players mobilizados e pro-
activos - institucionais e
de varios sectores de Regides e
actividade (transportes, cidades

energia,
telecomunicacoes..)
Parceiros Sociais
(associacdes

; = ; fissi i d
» Cidaddos informados e [asmhde

participativos
Centros de 1&D IndUstria e
Agéncias Servigos

Empresas e Polos
(geradores e atractores)

Operadores
logisticos de
Transportes, TIC,
Energia....

e

desourb
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4. Papel do IMTT

» O que temos feito

> O que estamos e vamos fazer

11T

28
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1)

2)

3)
4)

O que temos feito e estamos a fazer

Funcoes de Regulacao e fiscalizacdo do sistema de transportes
(em vias de descentralizac&o para as autarquias)

Reflexdo sobre documentos estratégicos Europeus. EX. livro
branco, livro verde, o futuro sustentavel dos Transportes,......

Sensibilizacao, formacéo e orientacéao

Apoios técnicos e financeiros

Uma nova organizacdo institucional e contratualizacéao (D
sistema de transportes

Desenvolvimento de uma estratégia para a acessibilidade |,
transportes e mobilidade - “Pacote da Mobilidade” -
Disseminacao e “Training”

Desenvolvimento do Plano de Promocé&o da Bicicletas e Outros
Modos Suaves (em curso). -/

desourb
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Nova Organizacao Institucional

A organizacao institucional do transporte publico regular de passageiros por modo
rodoviario deve ser redefinida de forma progressiva, tera em conta o Regulamento
(CE) n.° 1370/2007 e a capacidade:/e vontade dos seus diversos intervenientes se
assumirem como autoridades competentes:

> As autarquias locais sé@o as autoridades competentes para a contratualizacao
de servicos dentre do respectivo territorio municipal;

> As CIM, sao as autoridades competentes para a contratualizacao dos servicos
de ambito supra-municipal;

> As respectivas Autoridades Metropolitanas de Iransportes, sdo autoridades
competentes nas Areas Metropolitanas de Lisboa e do Porto;

> O IMTT, |.P., é autoridade competente no resto do pais, com competéncia
residual, e sempre que o territorio nao esteja coberto por uma entidade de

ambito municipal ou supra-muncipal.
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Os componentes do Pacote da Mobilidade

. DIRECTRIZES NACIONAIS PARA A MOBILIDADE

.  GUIAO ORIENTADOR - Acessibilidades, MOBILIDADE E Transportes
nos Planos Municipais de Ordenamento do Territorio (PDM, PU e PP)

.  GUIA PARA ELABORACAO DE PLANOS DE MOBILIDADE E
TRANSPORTES

V. COLECCAO DE BROCHURAS TECNICAS / TEMATICAS de apoio a
elaboracéo de Planos de Mobilidade e Transportes

V. GUIA PARA ELABORACAO DE PLANOS DE MOBILIDADE DE
EMPRESAS E POLOS (Geradores e atractores de deslocacdes)

VI. APOIO TECNICO E FINANCEIRO DO ESTADO

desourb



Directrizes Nacionais
@» - As onze Linhas de Orientacao

Linhas de
orientacao

Definir e garantir niveis
adequados de
ACESSIBILIDADE
oferecida pelo sistema de
transportes A TODOS OS
CIDADAOS

Estabelecer uma
CONFIGURACAO

EFICIENTE do sistema de
acessibilidades

SUSTENTACAO
ECONOMICA como garante
da estabilidade da oferta

N

)

Melhorar a qualidade de

econémicos) da mobilidade

vida dos cidad&os pela Criar boas E:ondig(")es para os
REDUGAO DOS MODOS NAO

IMPACTES NEGATIVOS MOTORIZADOS, .
(sociais, ambientais e particularmente para o pedo

Promover um USO
RACIONAL dos modos
individuais motorizados

Assegurar servigos de
TRANSPORTES PUBLICOS

DE BOA QUALIDADE e com
caracteristicas técnicas
adequadas a procura

8

INTEGRACAO DAS

POLITICAS de transportes e
usos do solo

Promover a INTEGRACAO
FISICA, TARIFARIA,
LOGICAE
INSTITUCIONAL dos
diferentes componentes do
sistema de mobilidade

10

MELHORAR A
INFORMACAO aos

cidadaos sobre o sistema de
transportes e mobilidade
urbana

@

Assegurar a
PARTICIPACAO PUBLICA
nos processos de decisdo

associados a mobilidade

\C
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Os componentes do Pacote da Mobilidade
BROCHURAS TECNICAS:

PMT obrigatdrios no prazo maximo de 5 anos

Tipologias de meios e modos de transporte N +
- - o N
Solucdes de transportes flexiveis Be
- oy

Interfaces de transportes de passageiros D

ez - 5 s o ol g
Rede viaria — Principios de planeamento e desenho %-w‘ 8

_ §

Contagens e inquéritos de trafego
Politicas de estacionamento
Transportes partilhados

Acalmia de trafego

© © N o O B N

Rede pedonal — Principios de planeamento e
desenho

10. Rede ciclavel — Principios de planeamento e : —
desenho N e

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

11. Sistemas de informacao ao publico

Coneshos eom Captak g Dishito

o
B L. Fonter INE, Ganazs 2011 - Asaulacias powisiics
i e

desourb
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Plano de Promocéao da Bicicleta e dos Modos Suaves

Visao do Plano:

» Valorizar o uso da bicicletae o
“andar a pé” como praticas de
C D deslocacao quotidiana dos

cidadaos, integradas no sistema de
CICLADDO tra_ms_portes e dando p_r_ioridade a

critérios de sustentabilidade e

Plano de Promocdo da Bicicleta eficiéncia econdémica, ambiental e

e Qutros Modos Suaves social

2013>2020 ) b i
» Orientar as politicas publicas

urbanas para o objetivo da
mobilidade sustentavel,
protegendo o espaco publico e a
saude e bem-estar dos cidadaos.

™

desourb
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Plano de Promocéao da Bicicleta e dos Modos Suaves

» Horizonte do Plano: 8 Anos
(2013-2020)

» Calendarizacao das
medidas/acbes e indicadores de
desempenho

» Estimativa de custos para
medidas/acbes

» Programa financeiro: elaborado e
em discussao

» Financiamento:
= obtido essencialmente atraves de
financiamentos disponiveis em
programas operacionais comunitarios
(QREN, préximo quadro de apoio, programas
europeus)

b
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